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ค ำน ำ (Foreword) 

ความรูท้ัว่ไปเสน้ทางสายพลงังาน น า้มนั เลม่ 2 

ตอน: วิศวกรรมขนส่งและระบบสถานบีริการน า้มนั 

(From Refinery to Pump)  

 

ตอ่เนือ่งจากหนงัสือ ความรูท้ัว่ไปเกี่ยวกบัน า้มนัเชื้อเพลิง เล่ม 1 ที่ไดปู้พื้นฐาน

เกี่ยวกบัประวัติศาสตร ์ประเภทของน า้มนั และกระบวนการกลัน่ หนงัสือเล่มที่ 2 นี้

จะพาผูอ้่านกา้วเขา้สู่ห่วงโซ่ที่ส าคัญที่สดุ นัน่คือ "การขนส่งและจดัจ าหนา่ย" 

 

น า้มนัเชื้อเพลิงที่กลัน่เสร็จสิ้นจากโรงกลัน่ ไมส่ามารถเดินทางไปถึงถังน า้มนัของ

ผูบ้ริโภคไดด้ว้ยตวัเอง การเดินทางของน า้มนัตอ้งผา่นระบบโลจิสติกสท์ี่ซับซอ้น 

ตัง้แตร่ถบรรทกุน า้มนัที่ถกูออกแบบมาอย่างเฉพาะเจาะจง ไปจนถึงการก่อสรา้ง

สถานบีริการน า้มนัที่ตอ้งค านงึถึงความปลอดภยัขัน้สงูสดุ 

 

หนงัสือเล่มนีจ้ะไขขอ้สงสยัว่าถังน า้มนัใตด้ินถกูฝังลงไปไดอ้ย่างไร ท าไมรถบรรทกุ

น า้มนัจึงไมพ่ลิกคว า่เมื่อเลี้ยว และน า้มนัไหลจากใตด้ินขึน้มาที่หัวจ่ายไดอ้ย่างไร 

เพื่อใหผู้อ้่านเห็นภาพรวมของอตุสาหกรรมที่มีความแมน่ย าและปลอดภยัเป็นหัวใจ

หลกั 
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บทน ำ (Introduction) 

 

เมื่อคุณขับรถเขา้มาเติมน ้ามันที่สถานีบริการ คุณอาจมองเห็นเพียง

ปั๊มน า้มันและพนกังานที่ก าลังบริการ แต่เบื้องหลังความสะดวกสบายนัน้ คือระบบ

วิศวกรรมที่ถูกออกแบบมาเพื่อรองรับของเหลวไวไฟปริมาณมหาศาลอย่าง

ปลอดภัย การขนส่งน า้มันเชื้อเพลิงจากโรงกลัน่ไปยังสถานีบริการ (Gas Station) 

เป็นกระบวนการที่ตอ้งอาศัยความแม่นย าสงู ทั้งในเรื่องของปริมาณที่ตอ้งไม่

คลาดเคลื่อน และความปลอดภัยที่ตอ้งไรข้อ้ผิดพลาด น า้มันเบนซินหรือดีเซลที่เรา

ใชก้ันทกุวันนี้ ตอ้งผ่านการเดินทางไกล ผ่านท่อส่งหรือเรือบรรทกุไปยังคลงัน า้มนั 

(Depot) ก่อนที่จะถกูบรรจลุงใน รถบรรทกุน า้มัน (Fuel Tanker) เพื่อส่งต่อไปยัง

สถานบีริการ 

 

 

หนงัสือเล่มนีจ้ะพาคณุไปส ารวจตัง้แตต่น้ทางจนถึงปลายทาง: 

 

· ท าไมรถบรรทกุน ้ามันถึงมีลักษณะพิเศษ? ภายในถังไม่ไดม้ีแค่พื้นที่ว่าง

เปล่า แต่เต็มไปดว้ยแผ่นกั้น (Baffles) ที่ช่วยควบคมุการเคลื่อนที่ของน า้มนั

เมื่อรถเลี้ยวหรือเบรก 

· สถานีบริการน ้ามันถูกสร้างอย่างไร? ก่อนจะปูพื้นคอนกรีตและสร้าง
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หลงัคาคลมุ มีกระบวนการขดุเจาะและฝัง ถังเก็บน า้มนัใตด้ิน (Underground 

Storage Tanks หรือ UST) ที่ตอ้งไดม้าตรฐานวิศวกรรมอย่างเคร่งครัด ทัง้

การป้องกันการกัดกร่อน การป้องกันการลอยตัวของถัง และการติดตั้ง

ระบบตรวจจบัการรัว่ไหล 

· น า้มันลงถังและขึ้นสู่หัวจ่ายไดอ้ย่างไร? เรา will เจาะลึกขั้นตอนการ "ลง

น า้มัน" (Dropping the load) ที่ตอ้งมีการต่อสายดินเพื่อป้องกันประกายไฟ 

และระบบการน าน า้มนัจากใตด้ินขึน้มาที่ต ูจ้่าย 

 

 

ไม่ว่าคณุจะเป็นผูท้ี่สนใจในธรุกิจพลังงาน ผูท้ี่ท างานในสถานีบริการน า้มัน หรือ

เพียงแค่ผูใ้ชร้ถที่อยากรูว้่าวันหนึ่งๆ น า้มันที่คณุใชต้อ้งผ่านระบบอะไรมาก่อนที่จะ

มาถึงถังน า้มนัของคณุ บทความในเล่มที่ 2 นีจ้ะใหค้ าตอบอย่างครบถว้น 
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บทท่ี 1 
เจาะลึกรถบรรทกุน า้มนั  

(The Anatomy of a Fuel Tanker) 

 

เมื่อเรามองเห็นรถบรรทกุน า้มนัขนาดใหญ่แล่นอยู่บนทอ้งถนน สิ่งที่ปรากฏแก่

สายตาคือถังเหล็กทรงกระบอกขนาดมหึมาที่บรรจขุองเหลวไวไฟกว่าสามหมื่น

ลิตร แตน่อกเหนอืจากรปูลักษณภ์ายนอกที่ดเูรียบงา่ย สิ่งที่ซ่อนอยู่ภายในและ

ระบบตา่ง ๆ ใตท้อ้งรถ คือสดุยอดวิศวกรรมที่ออกแบบมาเพื่อรับมือกบัความ

อันตรายและน า้หนกัมหาศาลโดยเฉพาะ 

 

ในบทนี ้เราจะมาไขรหัสวิศวกรรมของรถบรรทกุน า้มัน (Fuel Tanker Trailer) ตัง้แต่

โครงสรา้งถังภายนอก แผ่นกัน้ภายใน ไปจนถึงระบบปัม๊ที่ใชส้บูจ่ายน า้มนัลงสู่

สถานบีริการ 

 

1.1 ลกัษณะโครงสรา้งภายนอกและระบบความปลอดภยั (External 

Structure & Safety) 

 

ตวัถังของรถบรรทกุน า้มนัไมไ่ดเ้ป็นเพียงถังเหล็กธรรมดา แตถ่กูออกแบบใหเ้ป็น 
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"ภาชนะรับแรงดนั" (Pressure Vessel) ที่ตอ้งทนตอ่แรงสัน่สะเทือนและการ

เปลี่ยนแปลงของอณุหภมูิไดด้ี โดยมีส่วนประกอบส าคัญที่มองเห็นไดจ้ากภายนอก 

ดงันี:้ 

o หัวถังดา้นหนา้และดา้นหลัง (Front & Rear Head): ส่วนปลายทัง้สองขา้ง

ของถังถกูออกแบบใหม้ีความโคง้มน (Dished Head) เพื่อใหส้ามารถรับ

แรงดนัของของเหลวภายในไดด้ีที่สดุ และชว่ยลดแรงตา้นลมขณะขบัขี ่

บริเวณหัวถังดา้นหนา้จะมีป้ายสญัลกัษณว์ัตถอุันตราย (Hazard Placard) 

เชน่ เลข "1203" ซ่ึงเป็นรหัสสากลที่บ่งบอกว่ารถคันนีบ้รรทกุน า้มนั

เบนซิน (Gasoline) เพื่อใหเ้จา้หนา้ที่ก ูภ้ยัทราบทนัทีหากเกิดอบุัติเหต ุ

o ฝาชอ่งเปิดดา้นบน (Manhole Cover): ตัง้อยู่บนสนัถัง ท าหนา้ที่เป็นทางเขา้

ส าหรับชา่งเทคนคิในการเขา้ไปตรวจสอบ ท าความสะอาดภายในถัง หรือใช ้

ส าหรับการบรรจนุ า้มนัแบบดา้นบน (Top Loading) ในบางคลงัน า้มนั 

o วาลว์นริภยั (Safety Relief Valve): ถือเป็นหัวใจส าคัญของความปลอดภยั

ดา้นบนถัง น า้มนัเชื้อเพลิงจะขยายตวัเมื่ออณุหภมูิสงูขึน้ (เชน่ จอดตาก

แดดจดั) ซ่ึงจะท าใหค้วามดนัภายในถังเพิ่มสงูขึน้ วาลว์นริภยัจะท าหนา้ที่

ระบายไอหรือความดนัส่วนเกินออกสู่บรรยากาศเพื่อป้องกนัไมใ่หถั้งระเบิด 

o เซ็นเซอรว์ัดระดบัน า้มนั (Fuel Level Sensor): ติดตัง้อยู่ดา้นบนของแตล่ะ

ชอ่งบรรจ ุท าหนา้ที่ตรวจวัดปริมาณน า้มนัและส่งขอ้มลูไปยังหนา้จอใน

หอ้งคนขบั ชว่ยใหค้นขบัร ูว้่ายังมีน า้มนัเหลืออยู่ในชอ่งไหนเท่าไร ป้องกนั

การจ่ายน า้มนัเกินหรือลน้ 
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o ระบบท่อและวาลว์ใตถั้ง (Lower Piping System): 

o วาลว์ตดัฉกุเฉิน (Emergency Shutoff Valve): เป็นวาลว์ที่ออกแบบมาเป็น

พิเศษ หากเกิดอบุัติเหตรุนุแรงจนท่อหลดุ วาลว์นีจ้ะปิดตวัเองทนัทีเพื่อ

สกดักัน้ไมใ่หน้ า้มนัไหลทะลักออกมาสู่พื้นถนน 

o ท่อส่งคืนไอระเหย (Vapor Return Line): เป็นระบบที่ชว่ยดดูไอระเหยน า้มนั

กลบัเขา้สู่ถังระหว่างการรับหรือจ่ายน า้มนั เพื่อป้องกนัมลพิษทางอากาศ

และลดความเสี่ยงในการเกิดระเบิดจากไอระเหยที่สะสม 

o ท่อจ่ายน า้มนั (Delivery Pipe to Pump): ท่อที่น าน า้มนัจากกน้ถังส่งตอ่ไปยัง

ระบบปัม๊เพื่อจ่ายออก 
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1.2 หัวใจส าคญั: แผน่กั้นน า้มนัภายใน (Internal Baffles) และการป้องกนั

การกระฉอก 

 


