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 นับต้ังแต่วิลเบอร์และออร์วิลไรท์ได้พาเจ้า"คิตต้ี ฮอว์ค" 
ทะยานข้ึนสู่ท้องฟ้า ในวันท่ี 17 ธันวาคม 1903 โลกก็แคบ
ลงอย่างถนัดใจ

 ในช่วงเวลาแค่หน่ึงร้อยปีที่นับว่าส้ันมาก ๆ สําหรับ
อารยธรรมหม่ืนปีของมนุษยชาติ การบินกลายเป็นเร่ืองสําคัญ
ท่ีสุดอย่างหน่ึงของโลก ลองคิดดูว่าแค่ร้อยปีก่อนถ้าคุณทวด
ของเราจะเดินทางไปสหรัฐอเมริกา ก็จะต้องใช้เวลาเดิน
ทางไม่น้อยกว่า 40 วัน ในขณะท่ีวันน้ีเราใช้เวลาแค่ยี่สิบ
ช่ัวโมงก็สามารถเดินทางไปถึงจุดท่ีอยู่ไกลตัวเรามากท่ีสุดได้
แล้ว จนแทบไม่มีจุดหมายใดในโลกท่ีเราไปไม่ถึงได้ในวัน
เดียวเลย
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  แทบจะทันทีที่มนุษย์รู้จักบิน อุตสาหกรรมการบินก็ถือกําเนิด
และพัฒนาขยายตัวอย่างรวดเร็ว ในปัจจุบันโลกมีเคร่ืองบิน
พาณิชย์เกือบสามหม่ืนลํา และประมาณว่าในทุกขณะจะมี
เคร่ืองบินพาณิชย์อยู่บนท้องฟ้า 8,000-13,000 ลํา ทําให้
บางเวลาบางขณะมีมนุษย์กว่าล้านคนกําลังเดินทางอยู่เหนือ
ผิวโลกหลายหม่ืนฟิตเลยทีเดียว ซ่ึงเป็นเร่ืองท่ีบรรพชนไม่
เคยท่ีจะแม้จินตนาการเลยทีเดียว

 และแน่นอนครับ เม่ือมีเคร่ืองบิน  ก็ต้องมีนักบิน อาชีพ
นักบินสําหรับเคร่ืองบินพาณิชย์นั้นเป็นอาชีพท่ีชายหนุ่มจํานวน
มากใฝ่ฝันถึง ซ่ึงมีคนไม่กี่แสนคนท่ีจะได้บรรลุความฝันน้ี ย่ิง
เป็นผู้หญิงในปัจจุบันก็ยังมีไม่ถึงห้าพัน และอาชีพน้ีก็คงจะยัง
เป็นอาชีพยอดนิยมสําหรับชายหนุ่มหญิงสาวต่อไปอีกนาน ถึง
แม้ว่าใครๆก็คาดกันว่าสักวันหน่ึงอีกไม่นาน เคร่ืองบินคงไม่
ต้องมีมนุษย์ซึ่งยังมีความไม่แน่นอนสูงมาเป็นผู้คอยบังคับ 

 และสําหรับคนอ่ืนๆท่ีถึงแม้จะไม่ได้ใฝ่ฝันท่ีจะเป็นนักบิน 
หรือฝันแต่ไปไม่ถึง แต่ก็ยังมีคนจํานวนมากท่ีเคยมี
ประสบการณ์บนเคร่ืองบิน โดยเฉพาะเม่ือการบินไม่ได้เป็น
เร่ืองฟุ่มเฟือยอีกต่อไป คนท่ีมีรายได้ปานกลางข้ึนไปต่างก็
เคยข้ึนไปน่ังต่ืนเต้น ตัวเกร็งและผจญกับสถานการณ์ต่างๆท่ี
ตัวเองไม่สามารถมีส่วนเก่ียวข้องกําหนดชะตากรรมความ
เป็นไปได้เลยกันท้ังน้ัน ได้แต่รอให้ชีวิตตกอยู่ภายใต้การ
ควบคุมของคนสองถึงสามคนท่ีได้ชื่อว่าเป็น"นักบิน" ท่ีจะใช้
ความสามารถความชํานาญท่ีฝึกฝนมารับมือกับสถานการณ์การ
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แปรเปล่ียนต่างๆท่ีอาจเกิดจากสภาพธรรมชาติ หรือความ
บกพร่องของเคร่ืองยนต์กลไกต่างๆท่ีมนุษย์ประกอบข้ึน

 น่ันย่ิงทําให้อาชีพ "นักบิน"เป็นท่ีน่าสนใจย่ิงนัก ทําให้
เราอยากรู้ว่าคนท่ีมีคุณสมบัติอย่างไรถึงจะได้รับคัดเลือกให้
ทําอาชีพน้ีได้ จะต้องรํ่าเรียนฝึกฝนอย่างไร  ยาวนาน
เท่าใด และมีวิธีที่จะรับมือกับปัญหาท่ีอาจเกิดข้ึนขณะท่ีทํางาน
ในช่วงต่างๆอย่างไร การตัดสินใจในช่วงส้ันๆท่ีหมายถึง
ความปลอดภัยของหลายร้อยชีวิตท่ีพวกเขารับผิดชอบอยู่นั้นมี
กระบวนการอย่างไร 

 หนังสือ A Pilot ท่ีเรียบเรียงข้ึนจากประสบการณ์ของ
กัปตันโสภณ พิฆเนศวร เล่มน้ี ก็คือการอธิบายเร่ืองราว
ต่างๆท่ีว่าน่ันเอง โดยจากประสบการณ์การบินท่ีนานกว่าย่ีสิบ
ปีบนเส้นทางชีวิตนักบิน ผ่านการฝึกฝนและการทํางานด้าน
ต่างๆท่ีเก่ียวข้องกับการบิน รวมท้ังได้เข้าร่วมช่วยแก้ปัญหา
ท้ังระดับองค์กรและระดับชาติในหลายวาระ อีกท้ังยังได้รับ
การยอมรับจากเพ่ือนร่วมอาชีพท้ังหลายให้ดํารงตําแหน่ง
เลขาธิการสมาคมนักบินไทย และท่ีสําคัญคุณสมบัติใน
การถ่ายทอดเร่ืองราวท่ีมีขั้นมีตอน ทําเร่ืองยากอย่าง
การบินให้เข้าใจได้อย่างมีอรรถรสน่าติดตามย่ิง ทําให้
หนังสือเล่มน้ี ซ่ึงถึงแม้จะมีเร่ืองราวทางเทคนิคซับซ้อนอยู่ไม่
น้อย แต่ก็จะทําให้ผู้อ่านทุกระดับสามารถได้รับสาระความรู้
ได้อย่างเพลิดเพลิน นับเป็นสารคดีชั้นยอดในเร่ืองการบิน
เลยทีเดียว  อ่านแล้วถ้าไม่เกิดจินตนาการอยากเป็นนักบิน 
อย่างน้อยก็ทําให้รู้สึกปลอดภัยมากข้ึนทุกคร้ังท่ีขึ้นเคร่ืองบิน 
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 ผมเป็นเพ่ือนกับกัปตันโสภณมาหลายปีโดยรู้จักกันผ่าน 
Facebook ท้ังๆท่ีไม่เคยพบหน้ากันจริงๆเลยสักคร้ังเดียว 
แต่ก็รู้สึกว่าสนิทสนมกันมากทีเดียว จากการติดตามอ่านงาน
เขียน ผมแน่ใจว่ากัปตันเป็นคนเก่งและเป็นคนดี ท้ังยังเป็น
คนท่ีรับผิดชอบทุ่มเทในหน้าท่ีการงาน มีความรักในองค์กร
และผู้ร่วมงาน ตลอดไปจนสังคมประเทศชาติ นอกจากน้ัน
การท่ีผมได้มีโอกาสไปเป็นกรรมการของการบินไทยอยู่หลาย
ปี ได้นําปัญหาของสายการบินแห่งชาติออกมาวิเคราะห์ในท่ี
สาธารณะเพ่ือหวังให้มีแรงกดดันเพ่ือจะปรับปรุงพัฒนา ทําให้
มีผู้ที่เข้ามาโจมตีผมมากมาย บ้างก็บิดเบือนให้ร้ายในเร่ือง
เท็จผ่านทางช่องทางต่างๆ การท่ีกัปตันโสภณมีความหนักแน่น
ไม่คล้อยตาม ยังไว้วางใจให้ผมมีส่วนในหนังสืออันเป็นเร่ือง
สําคัญของกัปตันเล่มน้ี นับเป็นการให้เกียรติแก่ผมเป็นอย่าง
สูง ซ่ึงผมจะนับกัปตันเป็นเพ่ือนร่วมอุดมการณ์คนหน่ึง ในการ
จะพลิกฟ้ืนสายการบินแห่งน้ีให้มาย่ิงใหญ่อีกคร้ังหน่ึง

 และต้องขอบคุณกัปตันโสภณ พิฆเนศวร ท่ีนําเร่ือง
ราวการเป็นนักบินท่ีน่าสนใจน้ี มาร้อยเรียงเป็นหนังสือท่ี
สวยงาม และมีคุณค่าเล่มน้ีครับ

บรรยง พงษ์พานิช

ประธานกรรมการ บริษัทหลักทรัพย์ ภัทร

กันยายน 2558
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 A Pilot ! นักบินคนหน่ึง นักบินคนน้ันไม่ใช่นักบินคนท่ี
ช่ือกัปตันโสภณ พิฆเนศวร แต่เป็นเร่ืองราววิถีชีวิตของนักบิน
สายการบินแทบจะทุกคน (ท่ีว่าแทบจะทุกคนก็เพราะว่าแต่ละ
คนอาจจะพบเจอเหตุการณ์ปลีกย่อยท่ีแตกต่างกันไปบ้าง)   
หนังสือเล่มน้ีเล่าเร่ือง ส้ัน ๆ ย่อ ๆ ของชีวิตการเป็นนักบิน
สายการบิน เยาวชนหลาย ๆ คนท่ีใฝ่ฝันอยากจะเป็นและ
อยากจะยึดอาชีพนักบิน สามารถมองเห็นเส้นทางในอนาคต
ได้พอสมควร ผู้ที่ไม่ใช่นักบินก็ได้ความรู้ เม่ือโดยสารเคร่ือง
บินก็จะได้รู้ว่า คนท่ีอยู่ในห้องเล็ก ๆ ท่ีหัวเคร่ืองบินมีภาระ
แค่ไหน และควรเช่ือฟังเม่ือมีคําแนะนําประกาศออกมาจาก
ห้องเล็ก ๆ น้ัน

 ผู้เขียนพยายามใช้ภาษาง่าย ๆ แม้จะมีศัพท์การบินบ้าง 
(หลีกเล่ียงไม่ได้สําหรับหนังสือแนวน้ี) แต่ก็ไม่ยากเกินกว่าท่ี
ผู้อ่านท่ัว ๆ ไปจะทําความเข้าใจได้  บทท่ีพูดถึงผู้ โดยสาร 
ก็เช่ือได้เลยว่าเป็นเร่ืองท่ีผู้โดยสารอยากรู้ว่า ทําไมต้องให้
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ทําแบบน้ันแบบน้ี ทําไมต้องมีข้อห้ามต่าง ๆ หนังสือเล่มน้ีช่วย
ตอบคําถามเหล่าน้ัน

 การเดินทางทางอากาศเป็นส่ิงใกล้ตัว จนเป็นเร่ืองปกติ
ไปแล้ว  การรู้และเข้าใจในส่ิงท่ีเราต้องใช้มัน หรือปฏิบัติ
ตัวเม่ือเดินทางไปในเคร่ืองบินย่อมเป็นประโยชน์ต่อตัวเอง
และคนรอบข้าง ผมจึงมีความยินดีอย่างย่ิงท่ีกัปตันโสภณ 
เขียนและรวบรวมเป็นหนังสือเล่มน้ีขึ้นมา หวังว่าท่านผู้อ่าน
คงจะเห็นด้วย ได้ความรู้และความบันเทิงควบคู่กันไป อีกท้ัง
ได้บุญกุศลจากการนํารายได้หลังหักค่าใช้จ่าย ไปบริจาคให้
แก่โรงพยาบาลและสถานศึกษาอีกด้วย

ดร.จรุณ มีสมบูรณ์

รองอธิบดีกรมการบินพลเรือน กระทรวงคมนาคม

กันยายน 2558

ปัจจุบันท่านดร.จรุณ ดํารงตําแหน่ง รองอธิบดีกรมท่าอากาศยาน 

(มิถุนายน 2561)
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ผมรู้จักกับกัปตันโสภณหรือพ่ีอู มาเกือบ 20 ปีในฐานะท่ีเป็น
นักบินรุ่นน้อง และได้มีโอกาสติดตามงานเขียนของกัปตัน
โสภณมาโดยตลอด ในประเทศไทยมีงานเขียนเก่ียวกับการ
บินท่ีมีข้อมูลถูกต้อง ครบถ้วน ไม่มากนัก และงานเขียนของ 
กัปตันโสภณ คือหน่ึงในน้ัน เพราะนอกจากข้อมูลเชิงวิชาการ
ท่ีอัดแน่น มุมมองผ่านสายตากัปตันท่ีมีประสบการณ์สูงแล้ว 
ยังสามารถทําเร่ืองยากให้เป็นเร่ืองง่ายๆได้  ปีที่ผ่านมามี
หลายคร้ังท่ีผมได้ขออนุญาตนําความรู้การบินผ่านการถ่ายทอด
จากปลายปากกาของกัปตันโสภณ เผยแพร่ผ่านส่ือของ
สมาคมนักบินไทย  

 มาวันน้ีผมทราบว่าได้มีการรวมเล่มแล้ว และได้รับ
เกียรติให้เขียนถึงหนังสือ “A pilot” ผมมีความยินดีและ
ดีใจท่ีข้อมูลทางด้านการบินจะได้เผยแพร่สู่สาธารณชนจากคน
ท่ีรู้ลึก รู้จริง และหวังว่าจะเป็นการสร้างแรงบันดาลใจให้
กับน้องๆ เยาวชน ในการท่ีจะเดินตามฝันสู่อาชีพนักบินต่อไป 

 ขอแสดงความช่ืนชมกับผลงานครับ

กัปตันสนอง ม่ิงเจริญ

นายกสมาคมนักบินไทย

กันยายน 2558
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"A Pilot" เร่ืองราว
ของนักบินและอะไรก็ตามท่ี
เก่ียวกับการบินและเคร่ือง
บินเป็นหน่ึงในไม่กี่เร่ืองท่ี
อยู่ในความสนใจใคร่รู้ของ
ผู้คน พูดตรงๆว่าอยากรู้

อยากเห็นไปเสียทุกเร่ืองท่ีเก่ียวข้องกับเคร่ืองบิน ดังน้ัน 
เม่ือมีโอกาสได้รับรู้จากผู้มีประสบการณ์ตรงจากผู้เขียนอย่าง
กัปตันโสภณ พิฆเนศวร จึงเช่ือได้ว่าหนังสือเล่มน้ี perfect 
ครบเคร่ืองท้ังเน้ือหาสาระท่ีเป็นประโยชน์อย่างย่ิงต่อผู้ที่
ใฝ่ฝันอยากเป็นนักบินหรืออยากทํางานอยู่ในแวดวงการบิน 
รวมท้ังยังได้รับความบันเทิงจากการเขียนแบบเล่า
เร่ือง(ยาก)ให้เป็นเร่ืองง่าย อ่านแล้วสนุกเพลิดเพลินซ่ึง
เป็นความสามารถท่ีเหนือช้ันของผู้เขียน ซ่ึงรับประกันได้ว่า
ท่านผู้อ่านไม่ผิดหวังอย่างแน่นอน หวังเป็นอย่างย่ิงว่าอีกไม่
นานจะได้อ่านผลงานเร่ืองอ่ืนๆของกัปตันโสภณอีก

                                       

      ดร.อารีรัสม์ิ  วัฒนทองผิว

 ผู้อํานวยการโรงเรียนบดินทรเดชา (สิงห์ สิงหเสนี)

กันยายน 2558
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A Pilot

  ผมเ:มเ;ยนเ"องราว>างๆ จากประสบการAการ.น
ตลอด 20 กEาF โดยเ:มโพสHในเฟสKคMงแ>Oวงประมาณ
เQอนกรกฏาคม 2557 เ6มSMงใจEา Tอย ๆ เ;ยนไปเ"อย ๆ Uก
เ"องอะไรVาสนใจไWXเ;ยนไป บางเ"องXเ;ยนจากYถาม[
เ5อนเคยถามเวลาอ\ในวงสนทนา รวม]ง^อสง_ยบางประเ`น[
เaนbาวตอนcน หeอประเ`น[คนfวนใหgอาจไ&เ^าใจหeอ
เ^าใจไ&hกiอง jอเaนการใk^อlลในmมมองของ,ก.นแบบ
กลาง ๆ คoบ ไ&ไWเpยงqาย เpยงขวา

  ห'งจากเ;ยนไปไWระยะหrง Xsเ5อน ๆ พยายามบอกEา
ใkรวมเtม uขายไปเลย แ>Wวยความ[ผมไ&ใO,กเ;ยนvอ
อา*พ Xไ&Tอยจะwนใจ,กEางานเ;ยนของผมจะตอบโจทxความ
VาสนใจของคนyวไปไWจzง ๆ หeอไ&  คราว{jอเaนการลอง
ของ โดน|ใk}ม~เaนเtมคoบ ผมลอง�ดเ"องบางเ"อง[เคย
เ;ยนไ�ในเฟสKค มาเ�ยบเ�ยงให&และเ;ยนเ�มเ�ม�นpก
หลาย�ว^อ ห�งEาคงจะเaนประโยช��าง�หoบ�[สนใจเ�ยว
0บอา*พ,ก.นและการ.นรวม�งความ�yวไป�หoบ,กเ6นทาง 
ห�งเaนอ�าง�งEาคงจะเaนประโยช�0บสาธารณะ�างไ&มากX
�อยคoบ

0ป�นโสภณ }ฆเนศวร

0นยายน 2558
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}ม~ค�ง[ 5

  การ}ม~ A Pilot Book เtม{�างจากการ}ม~ค�งแรก
ประมาณ สองFกEา ๆ รอบ{sการแ�ไขและปoบ�ว�กษรใks
ขนาดใหg�น ห,ง�อXจะsความหนาเ�ม�นกEาค�ง�อน ๆ 

ประมาณ 40 ห�า fวนเ�อหา>าง ๆ cนอาจจะsการเป�ยนแปลง
ไป�าง โดยเฉพาะบท[sเ�อหาเ�ยว0บเ"องของกรมการ.น
พลเeอน ¡งใน¢จ£¤นกรมการ.นพลเeอนcนไWhก|บไปแ¥วและ
ไWsการ¦ดMง�,กงานการ.นพลเeอนแ�งประเทศไทย�นมาu
ห�า[แทน 

  อ�างไรXตาม เ5อเaนการoกษา^อความและเ�อความ
เ6ม ๆ ของ§ก ๆ เ"องเอาไ� ผม¨งพยายาม[จะปoบแ>งเ�อ
ความในแ>ละบทใk�อย[©ด แ>จะเ�มเ�ม^อความหeอ^อlล
ให& ๆ เ^าไปแทนเ5อuใk^อlลcนsความเaน¢จ£¤นมาก�น

  ผมห�งEาห,ง�อ A Pilot เtม{ จะเaน�วแทนในการเtา
ประสบการAของ A Pilot ",ก.นคนหrง" [iองการªายทอด
เ"องราว>าง ๆ ใk0บ�[สนใจWานการ.นและใkความ�ความ
เ^าใจ>อ,กเ6นทางyวไปใkเ6นทางWวยความปลอด«ยตลอด
เวลา[อ\บนเค"อง.นคoบ

0ป�นโสภณ }ฆเนศวร

กรกฏาคม 2561
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เ"อง[ไ&sใครบอก Ãาอยากเaน,ก.นiอง�

How to become a pilot



อยากเaน,ก.นiองuอ�างไร

  ¢จ£¤นอา*พ,ก.นเÄดก�างมาก�น �หoบ�[จบปzญญา
ต�จากมหาÅทยา'ย หeอคณะ[ไ&ไWsห'กÆตรการ.น สามารถ
เaน,ก.นพา­ชxไW โดยการสÇครเaน,ก.นÈก�ด0บสายการ
.น>าง ๆ [จะsการประกาศoบสÇคร,ก.น อ\เ"อย ๆ เราเ�ยก
การoบสÇคร,ก.นในกÉม{Eา "Student Pilot" กÉม Student 

Pilot cน หากÊานการ�ดเËอก บzÌทXจะfง�วไปเ^าoบการÈก
เ5อเaน,ก.น0บโรงเ�ยนการ.น>างๆ [s^อตกลงไ�0บบzÌท 

การÈกXจะเaนไปตามÍ±บÎนตอนเ5อใkไWoบใบอÏญาต
,ก.นพา­ชxต�ห'งจากcน¨งจะบรร£เ^าเaนพ,กงานของสาย
การ.นและเ^าoบการÈกตามมาตรฐานของแ>ละสายการ.น>อ
ไป fวน^อÐหนดในการoบเ^าuงานcนXจะแตก>าง0นออกไป
ในแ>ละสายการ.น รวม�ง^อÑกÇดห'งจากÈก.นเสÒจแ¥วX
แตก>าง0นไป เOน หากÈกเสÒจแ¥ว iองuการ.น0บบzÌทฯ 

ไ&�อยกEา �F หeอหากลาออก�อนÐหนดเวลา[Mงไ�ใน
_ญญาÑกÔนจะiองชดใ¼Tาเtาเ�ยน[บzÌทฯออกใk�อนเaน
เÕนเÖาไห× เaนiน หeอบางสายการ.นอาจใ¼ÅØ�กเÕนเQอน
เ5อÁนTาเtาเ�ยน[บzÌทออกใk 

  ¢จ£¤นsหลายมหาÅทยา'ยเÄดสอนห'กÆตร>าง ๆ เ�ยว0บ
,ก.นพา­ชxพÙอม0บปzญญา¤ตรÅชา*พไ&Eาจะเaนคณะ

18



ÅศวกรรมศาสตÚ หeอ คณะÅทยาศาสตÚ โดย,กÛกษา[จบ
ห'กÆตร,ก.นพา­ชxจะiองÊานการÈก.นโดยโรงเ�ยนการ.น
[uÔนธ_ญญา×วม0บมหาÅทยา'ย ¡งโรงเ�ยนการ.นเหtาcน
XiองไWoบรองจาก�,กงานการ.นพลเeอนแ�งประเทศไทย
Wวย ÜรายÝอโรงเ�ยนการ.น[ไWoบการoบรองจาก�,กงาน
การการ.นพลเeอนแ�งประเทศไทยไW[Þ

https://www.caat.or.th/th/archives/24859

  กÉม,กÛกษา[จบห'กÆตร,ก.นพา­ชxต�เหtา{ สามารถ
สÇครเ^า�ดเËอกเ5อเaน,ก.น0บสายการ.นไW เราเ�ยก,ก.น
กÉม{เ�ยกEา "Qualified Pilot" 

  Qualified pilot หมาย]งคน[sประสบการAการ.นมาแ¥ว
ระ±บหrง sใบอÏญาต,ก.นพา­ชxต� จากการเ�ยน0บ
มหาÅทยา'ยหeอßายเÕนเ�ยน0บโรงเ�ยนการ.นเองTอย ๆ เXบ
สะสมàวโมง.นและการสอบ�ดáกx>าง ๆ ครบÃวนจนไWใบ
อÏญาต,ก.นพา­ชxต� หeอ CPL:Commercial Pilot License 

  ในแ>ละFสายการ.น>าง ๆ จะประกาศoบ,ก.น[Êานการ
สะสมàวโมงและÊานการÈกจนไWoบใบอÏญาต,ก.นพา­ชxต�
แ¥วแบบ{ประมาณFละหrงค�ง (ระยะห'ง ๆ ประกาศoบ
มากกEา หrงค�ง>อF) sáพâเฉพาะเ5อความเ^าใจpกประเภท
เ�ยว0บการสÇคร,ก.นประเภท qualified pilot Áอ "type rat-

ing" และ "non type rating” การoบสÇคร,ก.นแบบ{ เaน
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'กษณะของการãายสายการ.น กtาวÁอ กÉม,ก.น[s
ประสบการA0บสายการ.นมา�อนแ¥ว

  on type rating หมายความEา sประสบการAการ.นของ
เค"อง.นแบบ[สายการ.นiองการäไปใ¼งาน หeอsการÈกใk
ไWáกxการ.นเฉพาะแบบมาแ¥ว ¡งกรåห'ง{จะiองเ^าoบการ
Èกห'งในเค"องÈก.นæลองของเค"อง.นแบบcน ๆ ใkครบ
ห'กÆตร¨งจะไWoบการoบรอง Type Rating

  อ�างไรXตาม Qualify pilot เ´อเ^าบzÌท XiองÈกตาม
มาตรฐานการÈก.นของสายการ.นให&pกค�ง ไ&ใOEาเ^าไป
แ¥ว.นไWเลย �วอ�างเOน ,ก.นจากสายการ.น A .นเค"อง.น
แบบ Airbus A320 อ\แ¥ว แ>จะไปสÇครสายการ.น B ¡งใ¼
เค"อง.นแบบ A320 เหvอน0น ไ&ใOEา ãายบzÌทแ¥วจะuการ
.นไWในçนS iองไปÊานการÈกอบรมจากสายการ.น B pกค�ง 
แ>อาจจะใ¼เวลาèนกEาคน[ไ&เคย.นเค"อง.น A320 มา�อน 

เaนiน

  แ>Ãา,ก.นจากสายการ.น A [.นเค"อง.น B747 แ¥วจะ
ãายไป.น0บสายการ.น B ¡งsแ>เค"อง.นแบบ A320 X
สามารถuไW โดยÊานการÈก.น0บสายการ.น B ให&pกค�ง
¡งอาจใ¼เวลาหeอÎนตอนการÈกยาวหVอย กรåแบบ{เ�ยก 

non type rating 

  �ง type และ non type จะs^อÐหนดเ"องประสบการAการ
.น0บเค"อง.นโดยสารขนาดใหgéนๆเ�ม�น เOน àวโมง.น
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Îนê 3000 หeอ 5000 ชม. sใบอÏญาต,ก.นพา­ชxเอก 

(ATPL: Airline Transport Pilot License)

ใบ��ญแพทx WานเวชศาสตÚการ.น ระ±บหrง (Class one 

Medical Document) ใบoบรองความสามารถทางภาษา�งกฤษ 

ระ±บ 4 (English language proficiency level 4 or above) 

และ éน ๆ แ¥วแ>ทางสายการ.นจะÐหนด

  ประมาณ เìอบ ๆ 10 Fมา{ sการãายบzÌทของ,ก.นÆง
มาก โดยเฉพาะOวง 3-5 F[Êานมาสายการ.นแ�งชา�fงออก
,ก.น �ง type rating และ non type rating ไป.น0บสายการ
.นแถวตะ�นออกกลาง �งในระยะห'ง ๆ {Xsออกจากสายการ
.นหrง ไปสายการ.นหrง ภายในประเทศไทยเอง เ"องแบบ{ 

จะíงคงเ¿ด�นอ\pกเ"อย ๆ เพราะการผîต,ก.นíงไ&เïยงพอ
0บความiองการของสายการ.น ตลาด>างประเทศรอบ ๆ �าน
เรา �งðน เกาหñ ไiห�น เòยดนาม พ&า óนโดôเõย ฯลฯ

íงiองการ,ก.นไทยövอ° ๆ มาก�น ๆ เ"อย ๆ 

แ½กระyงในอเมzกาเองXขาดแคลน,ก.นเOน0น ประมาณการ
ความiองการ,ก.นจากการ�รวจประเ÷นผลโดยบzÌท โบøง 
คาดEา ในOวงF 2014-2033 yวโลกiองการ,ก.นæนวน�งùน
]ง 533,000 คน และในú÷ภาคเอเõย-แปûüก iองการ,ก.น]ง 
216,000 คน หeอýดเaน 41% ของ�งโลก
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  Ãาประเทศไทยíงคงเ6นห�าในþร¿จการ.น>อไปไWโดยไ&
สะÿด เÝอEาfวนแ!งการตลาดทางþร¿จWาน{คงไ&�อย เพราะ
ไทยjอเaน£ด|ทธศาสตÚทางWานการ.น Wวย"แหVง[Mง[
เหมาะแ�การเaน#นxกลางWานการ.นในú÷ภาค แ>การÔฒนา
íงไ&Áบห�าเÖา[ควร 

  (¢จ£¤นห'งจาก[ กรมการ.นพลเeอนhก|บไปและMง
�,กงานการ.นพลเeอนแ�งประเทศไทย�นมาuห�า[จน
กระyงสามารถ%เ¹นการÐ0บÜแลมาตรฐานของสายการ.น[
จดทะเÂยนในประเทศไทยไWเaนอ�าง° จนกระyงสามารถปลด
ธงแดงออกจากห�าÝอของประเทศไทยไWแ¥วcน การÔฒนาของ
þร¿จการ.นของไทยVาจะsโอกาส[จะเ�บโตไWมาก�นและเaน
ไปอ�างรวดเÒว)

O-o-O
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