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ยานยนต์วิวัฒน์

From the Wheel, to the Car, 
to What Comes Next

จากวงล้อ สู่รถยนต์ และอื่นใดในอนาคต





แด่ คริสติน คู่ขับรถตลอดชีวิตของผม 

ขอบคุณส�ำหรับทุกการผจญภัย



	 กาลครั้งหนึ่งที่โลกนี้ไม่มีรถยนต์ หลายคนคงจินตนาการไม่ออก 

ว่าจะเป็นอย่างไร วิถีชีวิตในปัจจุบันที่เราผูกชีวิตไว้อย่างแนบแน่นกับ 

ยานพาหนะทกุรปูแบบ เพือ่พาเราเคลือ่นไปทกุทีท่ีเ่ราต้องการ กลายเป็น

สิ่งจ�ำเป็นและดูเหมือนจะขาดไม่ได้เลยในชีวิตประจ�ำวัน

	 หนังสอืเล่มน้ีไม่ได้น่าสนใจเพยีงแสดงให้เหน็ถงึการวิวฒัน์ยานยนต์

ตามชือ่เรือ่งเท่านัน้ แต่ประเดน็ทีน่่าสนใจไม่แพ้กนัคอื การววิฒัน์ไปของ

ยานยนต์ที่มีมายาวนานนั้นได้เปลี่ยนแปลงโลกใบนี้และส่งผลต่อตัวเรา

อย่างไร ตั้งแต่อดีตที่เริ่มต้นด้วยพาหนะท่ีใช้แรงงานสัตว์ เช่น รถม้าที่

ยุคหน่ึงมีการใช้งานมากจนเกิดปัญหามูลม้าหนาเตอะเต็มท้องถนนส่ง

กลิ่นคละคลุ้งและกระเด็นเลอะไปทั่ว จักรยานคือตัวแทนของอิสรภาพ

และสิทธิสตรี การขับเคลื่อนด้วยพลังงานไอน�้ำ  ไปจนถึงพลังงานไฟฟ้า

และพลงังานเชือ้เพลงิทีเ่ราใช้กนัอยูใ่นปัจจบุนั การเกดิขึน้ของกฎจราจร 

หนึ่งในสายการผลิตที่ส่งผลจนเกิดเป็นแนวคิดฟอร์ดนิยม ถนนหลาย

สายถูกสร้างไปทุกทิศทางเพื่อรองรับรถยนต์ที่เพิ่มขึ้นมหาศาล ผังเมือง 

และวิถีชีวิตที่ถูกปรับเปลี่ยนไปตามความเร็วของยานยนต์ที่วิวัฒน์ไป

อย่างไม่หยุดยั้ง รถยนต์กลายเป็นความสะดวกสบาย กลายเป็นหนึ่งใน

ภาพลักษณ์ของชนชั้นทางสังคมเพื่อใช้บ่งบอกฐานะของผู้ใช้  

ค�ำน�ำส�ำนักพิมพ์



 	 ในขณะที่ยานยนต์วิวัฒน์ไปอย่างรวดเร็ว อีกด้านหนึ่งก็เกิดผล 

กระทบตามมามากมาย การเสยีชีวติจากอบัุตเิหตทุีเ่พิม่ข้ึน สภาพแวดล้อม 

ถกูท�ำลาย มลพษิ หลายเมอืงในหลายประเทศหนัมาให้ความส�ำคญักบัการ

เดนิเท้า การป่ันจกัรยาน พลงังานสะอาด หรอืบางเมอืงปรบัผงัเมอืงใหม่

โดยค�ำนงึถงึคนเดินเท้าและจกัรยานให้เป็นศนูย์กลางแทนท่ีรถยนต์ การ

มาถึงของเทคโนโลยี อินเทอร์เน็ต สมาร์ตโฟน ท�ำให้การออกไปช็อปปิง 

ไม่จ�ำเป็นอีกต่อไป สินค้าอุปโภคบริโภคมาเคาะถึงหน้าประตูบ้าน การ

มีรถเป็นของตัวเองอาจเป็นภาระมากกว่าความสะดวกสบาย ตลอด

จนการพัฒนารถยนต์ไฟฟ้ารวมถึงพาหนะขับเคลื่อนอัตโนมัติอาจก�ำลัง

เปลี่ยนแปลงโลกใบนี้อีกครั้ง 

 	 ไม่ว่าอนาคตของยานยนต์จะหมุนต่อไปข้างหน้าหรือก�ำลังหมุน

ด้วยอัตราเร่งที่ลดลง ก็ล้วนแต่เป็นสิ่งที่ส�ำคัญและน่าสนใจเป็นอย่างยิ่ง 

เพราะการวิวัฒน์ไปของยานยนต์ล้วนเกี่ยวข้องและส่งผลกระทบกับ 

ตัวเราไม่ทางตรงก็ทางอ้อม และไม่ว่าเราจะรู้ตัวหรือไม่รู้ตัวก็ตาม

 

ส�ำนักพิมพ์ยิปซี



ไม่น่าเช่ือว่าพาหนะที่พาเราเดินทางไปมาทุกหนแห่งอยู่ทุกว่ีวัน

นี้จะมีประวัติความเป็นมาน่าตื่นเต้นเช่นนี้ ทอม สแตนเดจ พาเราออก

เดินทางต้ังแต่ห้าพันปีก่อน เมื่อแรกเร่ิมท่ีมีการคิดค้นวงล้อขึ้นใช้งาน 

ในอารยธรรมมนุษย์ ติดตามวงล้อเหล่านั้นไปดูอิทธิพลของมันต่อการ 

ก่อร่างสร้างเมือง อิทธิพลต่อผังเมืองและวัฒนธรรม จากรถลากที่ใช้ม้า 

มาสู่รถยนต์ที่ไร้ม้า ซึ่งยังส่งอิทธิพลต่ออารยธรรมมนุษย์อย่างไม่หยุดยั้ง  

ทั้งในด้านการเปลี่ยนแปลงอุตสาหกรรมการผลิต การก่อสร้างบ้าน ร้าน

อาหารเชนฟาสต์ฟู้ด โรงหนังแบบไดรฟ์-อิน ซูเปอร์มาร์เก็ต ห้างสรรพ- 

สนิค้า ฯลฯ เรียกได้ว่าเกอืบทกุอย่างท่ีเราประสบพบเหน็ในชีวติประจ�ำวนั 

ล้วนได้รับอิทธิพลจากการเริ่มใช้งานรถยนต์เมื่อต้นศตวรรษท่ี 20  

ทั้งสิ้น รวมไปถึงผลลัพธ์ในด้านลบ เช่น ปัญหาสิ่งแวดล้อม แง่มุม 

ด้านภูมิรัฐศาสตร์ และภาวะโลกรวนด้วย

ทอม สแตนเดจ ยงัเล่าถงึการเปลีย่นแปลงทีก่�ำลงัเกดิข้ึนกบัรถยนต์ 

ซึง่ก�ำลงัค่อยๆ เปลีย่นไปเป็นพาหนะไร้คนขบั รถอตัโนมตัเิหล่านีก้ก็�ำลงั

ส่งอิทธิพลต่ออารยธรรมมนุษย์ต่อไปข้างหน้าอีกเช่นกัน จะเกิดอะไรขึ้น

กับอารยธรรมมนษุย์ต่อไปเล่า เราจะตัดสนิใจผดิพลาดเช่นเดยีวกบัทีเ่คย

เกิดขึ้นในอดีตไหม 

ค�ำน�ำผู้แปล



วงล้อประวัติศาสตร์ได้พิสูจน์ตัวเองมาแล้วหลายครั้งกับหลาย 

เร่ืองราว การศึกษาประวติัศาสตร์จึงเป็นเรือ่งส�ำคญัท่ีจะช่วยให้เราฉกุคดิ 

และวางแผนรบัมอืได้อย่างรอบคอบทีส่ดุเท่าทีจ่ะท�ำได้ เพือ่ลดผลกระทบ 

ทางด้านร้ายที่อาจจะเกิดขึ้น 

ประวตัศิาสตร์แห่งยานยนต์ววิฒัน์จงึเป็นเรือ่งควรค่าแก่การศกึษา 

เพราะจะต้องส่งผลกระทบต่อพวกเราทุกคนอย่างแน่นอน

ธิดา จงนิรามัยสถิต

12 สิงหาคม 2565
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ยานยนต์วิวัฒ
น์

ปัญหาหลายอย่างที่เกี่ยวข้องกับเทคโนโลยีเกิดขึ้นเพราะผลสืบเนื่องที่

คาดไม่ถึง เมื่อน�ำเทคโนโลยีที่เห็นชัดว่ามีประโยชน์ไปใช้ในระดับใหญ่

— เมลวิน ครานซ์เบิร์ก (Melvin Kranzberg), 

นักประวัติศาสตร์ชาวอเมริกัน (1917-1995)

เรื่องราวในสมัยเริ่มต้นของยุคแห่งยานยนต์ มีความเป็นมาอย่างนี้ครับ

ช่วงทศวรรษ 1890 เมอืงใหญ่ทัง้หลายในโลกตะวนัตกก�ำลงัเผชญิ

กับปัญหาอย่างหนึ่งที่สะสมพอกพูนขึ้น เมืองเหล่านั้นมีการใช้งานยาน

พาหนะลากจูงด้วยม้ามานานหลายพันปีแล้ว จนแทบนึกไม่ออกเลยว่า

ชีวิตที่ปราศจากพวกมันจะเป็นอย่างไร แต่ขณะที่จ�ำนวนพาหนะเหล่านี้ 

เพิ่มมากขึ้นระหว่างศตวรรษที่ 19 ก็ยิ่งมองเห็นปัญหาจากการใช้ม้าใน

เมืองที่มีประชากรหนาแน่นอย่างชัดเจนมากขึ้นด้วย กล่าวให้ตรงจุดคือ 

ปัญหาจากการมีมูลม้าสะสมบนถนนมากขึ้นเรื่อยๆ รวมถึงกลิ่นเหม็นโฉ่

จากมูลเหล่านั้นที่ไม่สามารถมองข้ามไปได้เลย ช่วงทศวรรษ 1890 มีม้า

ประมาณ 300,000 ตัวท�ำงานอยู่บนถนนสายต่างๆ ของลอนดอน และ

มากกว่า 150,000 ตัวในนครนิวยอร์ก ม้าแต่ละตัวถ่ายออกมาวันละ 

บทน�ำ
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ประมาณ 22 ปอนด์ หรือ 10 กิโลกรัม แถมด้วยฉี่อีก 1 ควอทหรือ

ประมาณ 1 ลิตร การต้องคอยเก็บและท�ำความสะอาดสิ่งปฏิกูลหลาย

พันตันจากคอกม้าและตามถนนหนทางจึงกลายเป็นปัญหายุ่งยากมาก

ขึ้นเรื่อยๆ

ปัญหาเหล่าน้ีสะสมพอกพนูกนัมานานหลายสบิปี บทบรรณาธิการ

ของหนังสือพิมพ์ฉบับหน่ึงในนครนิวยอร์กบรรยายไว้ในปี 1857 ว่า 

“นอกเหนือจากถนนสายส�ำคัญไม่ก่ีสายแล้ว ตรอกซอกซอยท่ีเหลือ

ทัง้หมดล้วนแล้วแต่เหมน็หึง่ มแีต่สิง่โสโครกน่าขยะแขยง บางแห่งสมุกนั 

เป็นกองพะเนินเทินทึกจนรถแล่นผ่านไม่ได้” ชาวเมืองอเมริกันอื่นๆ ก็

บ่นคล้ายกัน พวกเขาบรรยายว่า ถนนพวกนั้น “สกปรกซะจนเอามาท�ำ

คอกหมูยังไม่ได้” “โสโครกสุดๆ” และ “ผิดหลักอนามัยอย่างสุดขีด” 

นอกเหนือจากปล่อยกลิ่นอันเลวร้ายแล้ว มูลม้ามหาศาลยังท�ำให้ถนน

กลายเป็นส้วมซึมเหนียวหนึบได้ทุกครั้งที่ฝนตก ผู้ที่พบเห็นด้วยตนเอง

จากลอนดอนในช่วงทศวรรษ 1890 บรรยายถึง “โคลน” (ค�ำสละสลวย

ที่พอยอมรับได้ในหมู่ชาววิคตอเรียผู้พิถีพิถัน) ที่มักจะท่วมเต็มถนน 

สแตรนด์ซึ่งเป็นเส้นทางสัญจรหลักสายหนึ่งของนคร ราวกับเป็นซุป

ถั่วหนาข้นเหนียวหนึบ รถราที่แล่นผ่านไปมา “จะสลัดซุปเหล่านั้นดีด

กระจายไปทั่วทางเท้า นอกเสียจากส่วนที่โดนกางเกงหรือกระโปรงมา

ขวางไว้เสยีก่อน” มลูโคลนสาดกระเซน็เปรอะเป้ือนไปทัว่บ้านเรอืนและ

ร้านค้าข้างเคียงจนเละเทะ 

คนกวาดทางแยกจะช่วยจัดการกบัจดุตัดถนนต่างๆ ท่ีมอียูม่ากมาย

ในเมอืงขนาดใหญ่โดยได้รบัค่าจ้างเลก็น้อย เพือ่ให้แน่ใจว่าเส้นทางต่างๆ 

จะสะอาดพร้อมรับมูลม้าสดใหม่ชุดต่อไป นักเขียนชาวอเมริกันคนหนึ่ง

ตั้งข้อสังเกตไว้ในปี 1899 ว่า หากถนนเส้นไหนไม่ได้รับการเก็บกวาด

อย่างสม�่ำเสมอแล้ว ถนนนั้น “จะถูกปูลาดด้วยมูลม้าสีน�้ำตาลอุ่นๆ บด

ละเอยีดส่งกลิน่โชยขึน้ไปถงึสวรรค์ ซึง่ลงท้ายกลายเป็นฝุน่ละเอยีดไร้ค่า
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ปลวิกระจดักระจายไปทุกทศิทาง” เพราะถกูล้อเหลก็และเกอืกม้าบดย�ำ่ 

มลูม้าทีเ่กบ็จากถนนถกูน�ำมากองรวมกนัในทีท่ิง้ขยะซึง่กระจายอยูร่อบๆ 

ตัวเมืองหลักและนครขนาดใหญ่ ข้างคอกม้าก็ยังมีกองมูลสูงพะเนินที ่

เย้ายวนชวนหลงใหลส�ำหรับเหล่าแมลงวัน เจ้าหน้าที่สาธารณสุขใน 

โรเชสเตอร์ นิวยอร์ก เคยค�ำนวณไว้ว่า ถ้าน�ำมลูจากม้าหนึง่หมืน่ห้าพันตวั 

ในนครแต่ละปีมากองรวมกัน จะถมคลุมพื้นที่หนึ่งเอเคอร์ขึ้นมาสูงถึง 

175 ฟุต สามารถเพาะแมลงวันได้ถึงหม่ืนหกพันล้านตัว โรเชสเตอร์นี้

จัดว่าเป็นเมืองเล็กๆ เท่านั้นเมื่อเทียบกับชิคาโกซึ่งมีจ�ำนวนม้ามากกว่า

ถึงห้าเท่า หรือนครนิวยอร์กที่มีม้ามากกว่าถึงสิบเท่า

ทั้งหมดนี้เป็นปัญหาสาธารณสุขท่ีเลวร้ายยิ่ง นักสถิติของคณะ

กรรมการสาธารณสขุนครนวิยอร์กพบว่ามปัีญหาโรคระบาดติดเชือ้อย่าง

รุนแรงกว่า “ในย่านอยู่อาศัยและโรงเรียนท่ีอยู่ใกล้คอกม้าในระยะ 50 

ฟุต มากกว่าบริเวณที่อยู่ไกลออกไป” ตามเนื้อความที่นิวยอร์กไทมส์ 

(New York Times) รายงานไว้เมื่อปี 1894 การค�ำนวณชุดหนึ่งในช่วง

เปลีย่นศตวรรษพบว่าในแต่ละปีมชีาวนวิยอร์กสองหมืน่คนเสยีชวีติจาก 

“เชื้อโรคที่ปลิวมากับฝุ่น” มีหลักฐานชัดเจนว่าอันตรายต่อสุขภาพนั้นมี

ความเกีย่วข้องกบัม้า ทีห่นกัไปกว่านัน้คอื ม้ามกัจะถกูใช้งานหนกัเกนิไป 

และเมื่อพวกมันตาย ก็มักถูกทิ้งร่างไว้ให้เน่าเปื่อยอยู่ตามถนนเป็นเวลา

หลายวันกว่าทีจ่ะถกูหัน่เป็นชิน้ๆ และขนไปทิง้ ซึง่ท�ำให้เป็นอนัตรายต่อ

สุขภาพมากขึ้นไปอีก ในช่วงทศวรรษ 1880 มีม้าตายปีละกว่าหนึ่งหมื่น

ห้าพันตัวที่ถูกขนย้ายออกไปจากถนนในนครนิวยอร์ก

ทีข่ดัแย้งอย่างน่าพลิกึคอื การคดิค้นรถจกัรไอน�ำ้และการก่อสร้าง

ทางรถไฟเชื่อมต่อระหว่างเมืองซึ่งเริ่มขึ้นในช่วงทศวรรษ 1830 นั้นกลับ

ท�ำให้ปัญหานี้ยิ่งย�่ำแย่ลง การขนส่งระหว่างเมืองที่รวดเร็วกว่าและมี

ประสิทธิภาพมากกว่าท�ำให้เกิดความต้องการขนส่งความเร็วสูงส�ำหรับ

ผู้คนและสินค้าระหว่างเมืองเพิ่มมากขึ้น จึงจ�ำเป็นต้องมีพาหนะลากจูง
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ด้วยม้ามากยิง่ขึน้ไปอกี ผูส้งัเกตการณ์คนหนึง่ให้ความเหน็ไว้เมือ่ปี 1872 

ว่า “เราต้องพ่ึงพาม้ามากข้ึนเป็นขัน้ๆ ไปพร้อมกบัท่ีต้องพึง่พาเครือ่งจักร

ไอน�้ำมากขึ้น” ผลที่ตามมาคือมีม้ามากขึ้น มีมูลสัตว์มากขึ้น–และการ

จราจรคบัค่ังทีย่�ำ่แย่ลงไปอย่างต่อเนือ่ง ผูส้งัเกตการณ์คนหนึง่ในปี 1870 

เขียนไว้ว่า ถนนบรอดเวย์ในแมนฮัตตัน “แทบจะผ่านไม่ได้” ในบางช่วง

เวลาของวัน ระหว่างทศวรรษ 1890 “ถนนหนทางส่วนล่างของเมืองถูก

ปิดตายราวสามหรือสี่วันต่อสัปดาห์” ไซแอนทิฟิกอเมริกัน (Scientific 

American) รายงานข้อสังเกตน้ีไว้ และเมื่อการจราจรพอจะเคลื่อน

ตัวได้ ก็มีแต่เสียงอึงอลดังสนั่นเมื่อเกือกม้าโลหะและล้อรถที่มีวงล้อท�ำ

จากเหล็กส่งเสียงกระทบโกร่งกร่างกับผิวถนนที่ขรุขระ ชาวนิวยอร์กใน

ทศวรรษ 1890 แทบไม่สามารถพูดคุยกันบนท้องถนนได้เนื่องจากเสียง

การจราจรอนัอือ้องึ ตามถนนด้านนอกโรงพยาบาลรวมถงึบ้านพกัส่วนตวั 

หลายแห่งต้องหว่านฟางเอาไว้เพื่อช่วยลดเสียงอึกทึก

มลภาวะ ความคับคั่ง และเสียงอื้ออึง เป็นแค่ตัวบ่งช้ีอันชัดเจน

ที่สุดของความจ�ำเป็นต้องพึ่งพามันเป็นอย่างมาก เมื่อไข้หวัดใหญ่ในม้า

ระบาดในทวีปอเมริกาเหนือช่วงเดือนตุลาคม 1872 ท�ำให้ขาดแคลน

ม้าและลาส�ำหรับใช้งานไปนานหลายสัปดาห์ ส่งสัญญาณเตือนอย่าง

รนุแรงว่าสงัคมจ�ำเป็นต้องพ่ึงพาสตัว์ใช้แรงงานเหล่านีอ้ย่างมากเหลอืเกนิ 

นิวยอร์กไทมส์ตั้งข้อสังเกตถึง “รถบรรทุก รถลาก รถขนของด่วน และ

รถราทัว่ไปทีห่ายไป” จากท้องถนน เนชัน่ตัง้ข้อสงัเกตว่า “การระบาดที่

เกดิขึน้เวลานีท้�ำให้เราเผชญิกบัข้อเทจ็จรงิอนัน่าตกใจว่า การขาดแคลน

แรงงานม้าอย่างฉับพลันท�ำให้กิจการอุตสาหกรรมและการค้าเกิดความ

โกลาหลยุง่เหยงิทกุภาคส่วน” หนงัสอืพมิพ์ฉบบันัน้ยงัตัง้ข้อสงัเกตต่อไป 

ว่า ม้าและคอกม้า “เป็นวงล้อที่ขับเคล่ือนเครื่องจักรสังคมขนาดใหญ่

ของเรา การขาดพวกมันไปหมายถึงผู้คนทุกชนชั้นและทุกสภาวะจะ 

ได้รบับาดเจบ็ รวมทัง้การค้าขาย การเกษตร การแลกเปลีย่นสนิค้า และ
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การพบปะสมาคม”

แต่สังคมบนท้ังสองฟากฝ่ังมหาสมทุรแอตแลนตกิกย็งัต้องพึง่พาม้า

ต่อเนือ่งยิง่ขึน้ไปเรือ่ยๆ  ระหว่างช่วงทศวรรษ 1870 ถงึ 1900 จ�ำนวนม้า

ในเมอืงต่างๆ ในอเมรกิาเพิม่ขึน้เป็นสีเ่ท่าขณะทีป่ระชากรมนษุย์เพิม่ข้ึน

เพียงสองเท่าเท่านัน้ ช่วงเปลีย่นผ่านศตวรรษนัน้ในองักฤษมม้ีา 1 ตวั ต่อ

ประชากรทกุๆ 10 คน และในสหรฐัฯ ม ี1 ตวั ต่อ 4 คน การต้องหาหญ้าแห้ง 

และข้าวโอ๊ตมาเลีย้งม้าท�ำให้ต้องการพืน้ทีเ่พาะปลกูอันกว้างใหญ่ ส่งผล

ให้พืน้ทีเ่พาะปลกูอาหารให้มนษุย์ต้องลดลงไป การเลีย้งดมู้า 20 ล้านตวั 

ในอเมริกาต้องใช้พื้นที่เพาะปลูกราว 1 ใน 3 ของประเทศ ขณะท่ีม้า 

3.5 ล้านตัวในองักฤษจ�ำเป็นต้องอาศยัการน�ำเข้าอาหารสตัว์มานานแล้ว

ม้ากลายเป็นสิ่งท่ีทั้งขาดไม่ได้และไม่ยั่งยืนเอาเสียเลย การหันไป

สนับสนนุเทคโนโลยทีีเ่พ่ิงเกดิใหม่จงึเป็นทางออกทีเ่ห็นได้ชดัทเีดยีว นัน่

คอื ก�ำจัดม้าออกไปและแทนทีพ่วกมนัด้วยพาหนะทีใ่ช้เครือ่งยนต์เพือ่ขบั

เคล่ือนด้วยตัวเอง ซึง่เวลาน้ันรูจั้กกนัว่าเป็นรถลากทีไ่ม่ต้องใช้ม้า ปัจจบุนั

เราเรียกมันว่า รถยนต์

ช่วงหลังๆ มานี้ เหตุการณ์ดังกล่าว (ซึ่งบางครั้งถูกเรียกว่า 

“วิกฤตการณ์มูลม้าครั้งใหญ่” แม้ในตอนนั้นจะไม่มีใครเรียกกันอย่างนี้

ก็ตาม) ถูกยกมาเป็นข้ออ้างถึงพลังของนวัตกรรม และเป็นตัวอย่างว่า

เทคโนโลยเีรยีบง่ายท่ีจะใช้แก้ไขปัญหาอนัน่าคบัข้องขนาดนีย่้อมจะโผล่

ขึ้นมาเองเม่ือถึงเวลาที่เป็นที่ต้องการ ดังนั้นไม่จ�ำเป็นต้องไปวิตกกังวล

กับปัญหาการเปลี่ยนแปลงสภาพอากาศหรอก แต่อันที่จริงแล้ว เรื่องนี้ 

ควรเป็นนิทานส�ำหรับแนะน�ำตักเตือนในทางตรงข้ามเสียมากกว่า ว่า

สิ่งที่ดูเหมือนเป็นการแก้ปัญหาอย่างรวดเร็วในวันน้ีอาจส่งผลกระทบ

ใหญ่หลวงที่ผิดจากความตั้งใจไปก็ได้ การเปลี่ยนจากม้ามาเป็นรถยนต์

อาจไม่ใช่ทางออกทางเทคโนโลยีที่เหมาะสมและเรียบร้อยดีอย่างที่ 

ดูเหมือนจะเป็นอย่างนั้น เพราะรถยนต์เปลี่ยนแปลงโลกไปทุกๆ ด้าน
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อย่างที่คาดไปไม่ถึง นับตั้งแต่ภูมิศาสตร์ของเมืองไปจนถึงภูมิรัฐศาสตร์

ของน�้ำมัน–และยังสร้างปัญหาในตัวมันเองอีกมากมาย

ทุกวันนี้ ดูเหมือนว่าพาหนะใช้มอเตอร์นี้ต่างหากที่ไม่ยั่งยืน ไม่ใช่

ม้า นิตยสารฮอร์สเลสเอจ (Horseless Age) ซึ่งตั้งข้ึนเมื่อปี 1895 

เพื่อสนับสนุนเทคโนโลยีใหม่น้ีเคยประกาศอย่างภาคภูมิใจว่า “เสียง

รบกวนโกร่งกร่างตามท้องถนนในนครและเมืองต่างๆ จะลดลง” เพราะ

ล้อรถยนต์ท�ำจากยาง–แต่จนถึงทุกวันนี้แค่จะฟังเสียงความคิดของ 

ตัวเองบนถนนบรอดเวย์ก็ยังยากเลย ความเร็วเฉลี่ยของรถยนต์ที่แล่น

ในใจกลางกรุงลอนดอนปัจจุบันคือ 8 ไมล์ต่อชั่วโมง ซึ่งเร็วพอกันกับรถ

ลากด้วยม้าในทศวรรษ 1890 ความเชื่อที่ว่ารถยนต์ใช้พื้นที่บนท้องถนน 

น้อยกว่าย่อมช่วยลดความคับคั่งของจราจรลงได้จึงเป็นความเช่ือท่ีผิด 

อบุตัเิหตบุนท้องถนนเป็นสาเหตุหลกัของการเสยีชวีติและบาดเจบ็ตลอด

ทั่วทั้งโลก พื้นดินส่วนใหญ่ต้องสูญเสียไปเพื่อเป็นท่ีจอดรถ รวมถึงรถที่

จอดอยู่เฉยๆ ไม่ได้ใช้ประโยชน์ เฉลี่ยแล้วถึง 95 เปอร์เซ็นต์ของเวลา

ทั้งหมด–ท�ำให้เมืองกลายเป็นหอพักส�ำหรับรถยนต์จ�ำนวนมากพอกัน

กับเป็นที่อยู่อาศัยของผู้คน “การก�ำจัดม้าออกไปจากท้องถนนในเมือง

ของเรากเ็ป็นประโยชน์ในแง่ของสขุอนามัยด้วย” ฮอร์สเลสเอจประกาศ 

แต่ถึงแม้เราจะมองเห็นมลภาวะจากรถยนต์ได้ยากกว่ามูลม้า มันก็เป็น

อันตรายต่อสุขภาพของมนุษย์ (ในรูปของสารระเหยและอนุภาคท่ีเป็น

พิษ) และต่อโลก (ในรปูของก๊าซเรอืนกระจกทีส่่งผลต่อการเปลีย่นแปลง

สภาพภูมิอากาศ) อยู่ดี

ปัญหาของยุคนี้ เพียงแต่แสดงเหตุการณ์การเริ่มใช้รถยนต์ใน 

มุมมองใหม่ และยังสร้างความเกี่ยวโยงแบบใหม่ด้วย เพราะในอีกเพียง

หน่ึงศตวรรษต่อมา พวกเราก็ต้องมาปลุกปล�้ำกับปัญหาความยั่งยืน

ของเครื่องมือขนส่งหลักในตัวเมืองกันอีกครั้ง เราก�ำลังเจอกับทางเลือก

ส�ำคญัท่ีไม่อาจย้อนกลบัเช่นเดยีวกบัในช่วงทศวรรษ 1890 แต่ในคราวนี้ 
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ประวัติศาสตร์จะช่วยสอนเราว่า ควรจะเลือกเส้นทางไหน

การจินตนาการถงึสงัคมทีจ่ะด�ำเนนิไปโดยไม่มม้ีาเคยเป็นเรือ่งยาก

มาก การนึกภาพโลกสมัยใหม่ที่จะด�ำเนินต่อไปโดยปราศจากพาหนะ

ที่ใช้เครื่องยนต์จ�ำนวนมากก็เป็นเรื่องยากเช่นกัน แต่ภาวะโรคระบาด

ใหญ่ได้ท�ำให้ท้องถนนในเมืองต่างๆ ท่ัวโลกต้องว่างเปล่าไปอีกครั้ง เรา

จึงพอมองเห็นภาพว่าโลกจะมีหน้าตาเป็นอย่างไรเมื่อเราเลิกใช้รถยนต์

กัน และเช่นเดียวกับในทศวรรษ 1890 เราตระหนักกันมากขึ้นถึงความ

จ�ำเป็นต้องเปลี่ยนแปลง–ซึ่งมีแรงผลักดันจากความกังวลถึงผลกระทบ

ด้านสิ่งแวดล้อม ความปลอดภัย และความแออัด–และยังตระหนักถึง

ทางเลือกแบบใหม่อื่นๆ อีกมากมายส�ำหรับพิจารณา

ย้อนไปในสมยันัน้ รถลากทีไ่ม่ใช้ม้ามอียูห่ลากขนาดหลายรปูแบบ

และขับเคลื่อนด้วยจักรกลหลายชนิด ตั้งแต่เครื่องยนต์สันดาปภายใน 

เครื่องยนต์ไฟฟ้า หรือเครื่องยนต์พลังงานไอน�้ำ ตอนนั้นเรายังไม่รู้แน่ว่า

พาหนะรปูแบบไหนจะเป็นผูช้นะ ยงัไม่รูแ้ม้กระทัง่ว่าควรเรยีกพวกมนัว่า

อะไร รถลากทีไ่ม่ใช้ม้าดเูหมอืนจะเป็นพาหนะทีม่แีต่คนรวยๆ เท่านัน้ถงึ

จะหาซื้อไว้ใช้ได้ เช่นเดียวกันกับรถลากที่ใช้ม้านั่นแหละ คนที่ไม่ค่อยมี

สตางค์มักเรียกรถรับจ้างมากกว่าเพราะมีราคาถูกกว่า อย่างน้อยการไม่

ต้องใช้ม้าก็ท�ำให้ต้นทุนด�ำเนินงานลดลงไปได้บ้าง บทความหนึ่งในลอส

แองเจลีสไทมส์ (Los Angeles Times) ตีพิมพ์เมื่อเดือนมิถุนายน 1899 

ใต้หัวข้อข่าวว่า “การมาถึงของยานยนต์” ให้ข้อมูลพื้นฐานถึง “ยาน

พาหนะหน้าตาประหลาดที่สร้างขึ้นอย่างน่าทึ่ง สามารถเคลื่อนท่ีได้

รวดเรว็” ส�ำหรบัผูค้นในเมอืง บทความน้ันท�ำนายว่าภายในหนึง่ปี “ด้วย

ทั้งความสะดวกสบาย ความเรียบง่าย ประหยัด และรวดเร็ว รถยนต์จะ

กลายเป็นสิง่คุ้นตาของชาวลอสแองเจลีส เช่นเดยีวกับท่ีเป็นสิง่คุน้ตาของ

พลเมืองนิวยอร์ก ลอนดอน และปารีส” บทความนี้อธิบายว่า “ตอนนี้

รถยนต์ไฟฟ้าเหมาะส�ำหรบัใช้งานในเมอืงทีส่ดุ” การน�ำพาหนะไฟฟ้ามา


